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DEBAT SOBRE LA QUALITAT ATMOSFERICA

a velocitat
embruta
‘aire que
respirem?

Els experts creuen que
la contaminacio creixera
amb la supressio dels 80 km/h

Barcelona té uns nivells de conta-
minacid per sobre dels maxims que
fixa la UE. Metges, cientifics i geo-
grafs alerten que sense el limit de
velocitatla pol-lucié augmentarai,
amb ella, els problemes de salut.

THAIS GUTIERREZ
JOAN SERRA
BARCELONA. La supressié del limit
dels 80 km/h als accessos de Barce-
lona hareobert el debat sobre els ni-
vells de contaminacié de la ciutat i
I’area metropolitana.

E12010 la capital catalana va tor-
narasuspendre els limits delaUE de
contaminacié en sobrepassar els 40
micrograms de dioxid de nitrogen
(NOx) per metre ctbic que Europa
fixacom amaxim per alesciutats. La
mitjana anual de Barcelona, segons
el calcul de la Generalitat, se situaal
voltants del 55 micrograms, una xi-
fra que molts ambientalistes i met-
ges consideren excessivaique sise-
gueix aixi significard una multa mi-
lionaria de la UE.

Envistaquedemadilluns s’elimi-
na el limit dels 80 km, aquests dies
s’han multiplicat les veus que avalen
la teoria que limitar la velocitat als
accessos a Barcelona fa baixar la
contaminacio. Defensen aquesta te-
si la Societat Espanyola d’Epidemi-
ologia, la Societat Espanyola de Sa-
lut Pablica i Administracio Sanita-
ria, ila Societat de Salut Pdblica de
Catalunya i Balears.

Aquestes institucions han ex-
pressat, en un comunicat, les reper-
cussions positives de 'aplicacid de la
barrera dels 80 km/h . Destaquen
que des del 2008 havien disminuit
les concentracions dels dos princi-
pals contaminants: les particulesen
suspensio i, en menor mesura, els
oxids de nitrogen. Tenint en comp-
te aquests precedents, les societats
sanitaries sol-liciten una avaluacié

“rigorosa” i “independent” de I'im-
pacte que tenen en la salut aquestes
mesures de transit. Una reflexié se-
rena permetra concretar les soluci-
ons més eficients,

Jose Maria Baldasano, catedratic
d’enginyeria ambiental de la UPC i
director de I'area de ciéncies de la
terra del Barcelona Supercompu-
ting Center (BSC), apunta que I'eli-
minacié dels 80 km/h “és una mesu-
ra equivocada i inoportuna des del
punt de vista de la salut dels ciuta-
dans i de la qualitat de Iaire”.

Baldasano i el seu equip al BSC
han estudiat 'impacte del limit de
velocitat en els nivells de contami-
nacid de la ciutat i el resultats, diu,
“parlen per si sols”. “La pol-lucié ha
experimentatunareduccié d'un11%
ilamillorade qualitat de I'aire haes-
tat del 5%". Es amb aquestes xifres
que aquest cientific criticaunadeci-
si6 “politica” i destaca que aquests
temes “nos’han de polititzar perqué
sén moltimportants perqué afecten
la salut publica dels ciutadans”. “La
ciutat -afegeix- té dos grans proble-
mes: I'excés de transit 1 la contami-
nacid atmosférica”. Baldasano va
unamicamésenllaiasseguraque ti-
rar enrere el limit dels 80 km/h “por-
ta afegides unes despeses sanitari-
es importants”. I concreta: “La ma-
la qualitat de l'aire provoca unes
3.500 morts induides a I'any a Bar-
celona”.

Reaccié tardana

Aquest expert creu que la Genera-
litat havia comencat “un bon cami”
quan el 2007 va decidir dura terme
un pla per complir els limits euro-
peus. Lamesuraestrellaeralalimi-
tacié de 80 km/h. “La UE va adop-
tar una directiva de la qualitat de
I'aire el 1996 i va donar un periode
d’adaptacio molt llarg”, explica
Baldasano. “Nosaltres hem anat
sempre tard i tot just quan comen-
cavem aferlescosesbé,ambunpla
de xoc primari pero efectiu, ara ti-
rem enrere”. El problema que ens
trobarem, segons ells, és que els ni-
vells de contaminacié seguiran
augmentant i posant en perill la
nostra salut. A Barcelona, el parc
automobilistic hacanviat moltiara
hiha més cotxes diesel que, segons
els experts, sén pitjors per a la sa-

esta molt i)u sobre dL
marca el limit de la UE.

Millores
EIBSCdiuque
la pollucié

ha baixat
unll%

amb el limit
dels 80 km/h

lut, ja que emeten menys particu-
les contaminants pero les que eme-
ten son més fines i més perilloses
perque el nostre organisme no les
pot filtrar.

Relacié epidemiolbgica

El doctor Jordi Casademont, direc-
tor del servei demedicinainternade
I'Hospital de Sant Pau, prefereix no
donarxifres perqueé assegura que no
hihaprouestudis per demostrar “les
conseqliéncies a mitjaillarg termi-
nide la contaminacio”.

El que si que ja se sap, diu, és que
“jafaanys que hi hauna relaci6 epi-
demiologica entre contaminacio i
salut”. Aix0 vol dir, per exemple,
que els malalts amb malalties cro-
niques, de tipus respiratori, com
pot ser 'asma, empitjoren molt els
dies en que els nivells de contami-
nacio son alts, o que en aquestes

ocasions “potser no és gaire bona
idea anar a cdrrer per la Diagonal”.
Elsdefensorsdelalimitacio de la
velocitat argumenten, en general,
que el pas fet per altres capitals eu-
ropees avalala mesuradels 80 km/h,
ara derogada. Ho verbalitza Carme
Miralles, professora de geografia de
laUAB, i especialista en gliestions de
mobilitat i transport: “Hi ha unes
200 ciutats que han aplicat mesures
comagquestes. Ens equivoquem nos-
altres o ho fan tots els altres? Noens
estem situant en el context mundi-
al”. Miralles, que recorda que menys
velocitat significa menys emissions,
demana al Govern que mediti lade-
cisio presa: “Anem en la direccié
oposada. Erauna mesura que estava
implantadai que els conductors ha-
vienanatassumint. Quan ens ho tor-
nem a plantejar, haurem d’obrir un
altre debat social. ES absurd”. e
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