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Reducir un 25% del trafico en Barcelona permitiria evitar cerca de
200 muertes prematuras al afo relacionadas con la contaminacion

Un estudio con participacién del BSC evalla el impacto que el Plan de Movilidad Urbanay la electrificacion
del puerto podrian tener sobre los niveles de NO» de la ciudad y la mortalidad asociada a estos

Reducir en un 25% el tréfico motorizado en la ciudad de Barcel ona tendria beneficios considerables en
términos de salud. Un estudio liderado por €l Instituto de Salud Global de Barcelona (1SGlobal), centro
impulsado por la Fundacion ”la Caixa’, en colaboracion con e Barcel ona Supercomputing Center-Centro
Nacional de Supercomputacién (BSC-CNS), estima que este recorte en el volumen de vehicul os podria
reportar un descenso del 17,6% en los niveles de didxido de nitrégeno (NO»). Esamejoraen la calidad del
aire permitiria prevenir casi 200 muertes prematuras a afio y, en caso de completarse la electrificacion del
puerto, el nimero de muertes prevenibles ascenderia hasta 228 anual mente.

Para este estudio, publicado en larevistaHealth & Place, el BSC ha desarrollado unatecnologia que permite
modelar las emisiones de trafico y otras fuentes en toda la ciudad y 10s niveles de contaminacién resultantes
anivel de areacensal en funcion de la evolucion de una serie de variables, incluyendo la actividad de los
coches, la meteorologia y la geometria urbana, entre otras.
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Siguiendo la metodol ogia propia de los estudios de impacto en salud, €l equipo estableci6 un escenario de
base, que sefijé en el afio 2019. A partir de ahi, se fijaron tres escenarios hipotéticos, cada uno de ellos con
unos logros en términos de reduccion de tréfico diferentes y todos con un aspecto en comun: la
implementacion del Plan de Movilidad Urbana 2018-2024, que contemplaba medidas como la creacion de
supermanzanas'y gjes verdes, la puesta en marcha de una zona de bajas emisiones 0 medidas de urbanismo
tactico.

El mismo volumen detrafico, per o coches menos contaminantes

Parala primera simulacion se definio un escenario conservador en el que no se lograba reducir €l nimero de
vehiculos privados en la ciudad, pero si la puesta fuera de circulacion de | os vehicul os més contaminantes.
En este caso, seguin | as estimaciones realizadas con la ayuda de los model os, se produciria una reduccion del
5,9% en los niveles de NO». Este descenso permitiria prevenir 67 muertes prematuras rel acionadas con €l
diéxido de nitrégeno cada afio. Los beneficios asociados a este escenario se distribuirian de manera
equitativa por toda la ciudad.

Un 25% menos de vehiculos privados en circulacion

En el segundo escenario se simulaba una reduccion del 25% en el volumen del tréfico privado, resultando en
un descenso del 17,6% en las concentraciones de NO» y en la prevencion de 199 muertes por afo. En este
caso, los descensos en la mortalidad se concentrarian especialmente en e centro de la ciudad, que es de
hecho la zona con |os niveles de contaminacién més elevados, y también en areas del noroeste.

El papel dela electrificacion del puerto

El tercero de los escenarios tenia en cuenta las emisiones del puerto. Se estimaque € trafico maritimo
contribuye a cercadel 7% de lamortalidad relacionada con el NO» en la ciudad. Actualmente, el Port de
Barcelona dispone de un plan de electrificacion de sus muelles para reducir las emisiones de los barcos
durante su estancia en puerto, que esta previsto que finalice en € afio 2030. Por ello, se simul6 el impacto
combinado de una reduccion del 25% del trafico privado y de la electrificacion del puerto, resultando en un
descenso del 19,4% en los niveles de NO» y en 228 muertes prevenibles a afio. Esta combinacion de
factores resultaria especial mente beneficiosa en términos de reduccion de la mortalidad para las éreas del sur
de la ciudad més cercanas alalinea de costa.

El punto de partida de todos los andlisis fueron |os datos de mortalidad en la ciudad suministrados por el
Ayuntamiento y los niveles de NO2 para todos |os escenarios estimados por 1os modelos en funcion de las
variablesintroducidas. Larelacion entre los niveles de NO2 y e nimero de muertes prevenibles se obtuvo
de estudios anteriores.

L g os de cumplir con la normativa europea

“Aungue la mortalidad prevenible que estimamos es de una magnitud considerable, en ninguno de los
escenarios gque planteamos en nuestro estudio se conseguiria cumplir con los nuevos limites méximos de NO»
gue plantea la Unién Europea en su nueva directiva de calidad del airey que entraran en vigor en 2030. Esto
nos dice que debemos hacer masy de manera més efectiva para mejorar la calidad del aire de nuestra
ciudad”, afirma Ana Ramos, investigadora de 1SGlobal y primera autora del estudio.



Por su parte, Mark Nieuwenhuijsen, director del programa de Clima, contaminacion atmosférica, naturaleza
y salud urbana de 1 SGlobal, sefiala: “ Este estudio tiene como objeto Barcelona, pero también sirve como
gjemplo a otras ciudades para entender €l impacto que pueden tener las politicas dirigidas en disminuir la
contaminacion atmosférica’.

“El estudio solo se centra en los impactos que estas medidas tienen sobre los niveles de NO», pero es de
esperar que también tengan un efecto positivo sobre el clima en términos de reduccion de emisiones de gases
de efecto invernadero”, afirmaMarc Guevara, lider del equipo de modelizacion de emisiones atmosféricas
enel BSC.
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