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Reduir un 25% €l transit a Bar celona permetria evitar prop de 200
morts prematures al?any relacionades amb la contaminaci6

Un estudi amb participacié del BSC avalua l'impacte que € Plade Mobilitat Urbanai I'electrificacid del port
podrien tenir sobre els nivells de NO» dela ciutat i lamortalitat associada a aguests

Reduir en un 25% el transit motoritzat ala ciutat de Barcel ona tindria beneficis considerables en termes de
salut. Un estudi liderat per I'Institut de Salut Global de Barcelona (1SGlobal), centre impulsat per la
Fundaci6 "la Caixa’, en col-laboracié amb el Barcelona Supercomputing Center-Centro Nacional de
Supercomputacion (BSC-CNS), estima que aguesta reduccio en €l volum de vehicles podria suposar un
descens del 17,6% en els nivells de dioxid de nitrogen (NO»). Aquesta milloraen laqualitat de l'aire
permetria prevenir gairebé 200 morts prematures al'any i, en cas de compl etar-se I'electrificacio del port, €l
nombre de morts prevenibles ascendiria fins a 228 anual ment.

Per aaguest estudi, publicat alarevistaHealth & Place, el BSC ha desenvolupat unatecnologia que permet
modelar les emissions de transit i altres fonts atotalaciutat i €ls nivells de contaminacio resultants a nivell
d'area censal en funcié de l'evolucio d'una serie de variables, incloent-hi I'activitat dels cotxes, la
meteorologiai la geometria urbana, entre d'altres.
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Seguint la metodol ogia propia dels estudis d'impacte en salut, I'equip va establir un escenari de base, fixat
['any 2019. A partir d'aqui, es van definir tres escenaris hipotétics, cadascun amb diferents reduccions del
transit i tots amb un aspecte en comu: laimplementacié del Pla de Mobilitat Urbana 2018-2024, que
contemplava mesures com la creacio de superillesi eixos verds, la posada en marxa d'una zona de baixes
emissions o0 mesures d'urbanisme tactic.

El mateix volum detransit, per 0 amb cotxes menys contaminants

Per alaprimera simulacié es va definir un escenari conservador en qué no es reduia el nombre de vehicles
privats ala ciutat, pero si que esretiraven de la circulaci6 €ls vehicles més contaminants. En aquest cas,
segons les estimacions realitzades amb |'gjuda dels models, es produiria una reducci6 del 5,9% en els nivells
de NO». Aquest descens permetria prevenir 67 morts prematures relacionades amb el dioxid de nitrogen
cada any. Els beneficis associats a aquest escenari es distribuirien de manera equitativa per totala ciutat.

Un 25% menys de vehicles privatsen circulacio

En el segon escenari es ssimulava unareduccio del 25% en el volum del transit privat, resultant en un descens
del 17,6% en les concentracions de NO2 i en la prevenci6 de 199 morts per any. En aquest cas, les
reduccions en lamortalitat es concentrarien especialment al centre de la ciutat, que és de fet lazonaamb els
nivells de contaminacio més elevats, i també en arees del nord-oest.

El paper del’electrificacio del port

El tercer dels escenaris tenia en compte les emissions del port. Sestimaque el transit maritim contribueix a
prop del 7% de lamortalitat relacionada amb el NO» alaciutat. Actualment, el Port de Barcelona disposa
d'un plad'electrificacio dels molls per reduir les emissions dels vaixells durant 1a seva estada al port, que
esta previst que finalitzi I'any 2030. Per aix0, es va simular I'impacte combinat d'una reduccié del 25% del
transit privat i del'electrificacié del port, resultant en un descens del 19,4% en els nivells de NO»

i en 228 morts prevenibles al'any. Aquesta combinacio de factors resultaria especialment beneficiosa en
termes de reducci6 de la mortalitat per ales arees del sud de la ciutat més properes alalinia de costa.

El punt de partida de totes les andlisis van ser les dades de mortalitat ala ciutat subministrades per
I'Ajuntament i els nivells de NO» per atots els escenaris estimats pels models en funcié de les variables
introduides. Larelacio entre els nivellsde NO» i el nombre de morts prevenibles es va obtenir d'estudis
anteriors.

L luny de complir amb |a normativa eur opea

“Encara que lamortalitat prevenible que estimem és d'una magnitud considerable, en cap dels escenaris que
plantegem en €l nostre estudi s aconseguiria complir amb els nous limits maxims de NO2 que proposala
Unio Europea ala sevanovadirectivade qualitat de l'aire i que entraran en vigor a 2030. Aix0 ensindica
gue hem de fer més i de manera més efectiva per millorar la qualitat de I'aire de la nostra ciutat”, afirma Ana
Ramos, investigadora d'I SGlobal i primera autora de |'estudi.

Per la seva banda, Mark Nieuwenhuijsen, director del programa de Clima, contaminacié atmosferica, natura
i salut urbana d'lSGlobal, assenyala: “Aquest estudi té com a objecte Barcelona, perd també serveix com a
exemple per a altres ciutats per entendre I'impacte que poden tenir les politiques dirigides a disminuir la
contaminacio atmosférica’.
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“L'estudi només se centra en els impactes que aquestes mesures tenen sobre els nivells de NOo, pero és
d'esperar que tambeé tinguin un efecte positiu sobre el clima en termes de reducci6 d'emissions de gasos
d'efecte hivernacle’, afirma Marc Guevara, lider de I'equip de modelitzacié d'emissions atmosfériques al
BSC.
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