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Lesrestriccions al transit aplicades a Bar celona son insuficients per
complir lalegidacio de qualitat del'aire europea

Un estudi del BSC demostra que les mesures adoptades fins ara shan d'acompanyar d'una disminucio
drastica del transit per complir els estandards de qualitat de I'aire imposats per la UE.

Sense una reducci6 significativa del transit, I'impacte de mesures com les superilleso
I'urbanisme tactic té un efecte rebot a les zones confrontants.

Investigadors del Barcel ona Supercomputing Center — Centro Nacional de Supercomputacion (BSC), en
collaboracié amb investigadors del |aboratori inLab-FIB de la Universitat Politecnica de Catalunya (UPC),
han quantificat I'impacte de |es diferents mesures que sestan duent aterme fins ara per reduir la
contaminaci6 provocada pel transit alaciutat de Barcelona. L'estudi estima que una renovacio optimista de
laflotavehicular i lareducci6 detransit del 25% esperada per |'ajuntament per al 2024 reduiriala
concentracio de dioxid de nitrogen (NO2) entre un 20% i un 30%, cosa que amb prou feines seria suficient
per complir amb la mitjana anual de 40 ?g/m3 de NO2 legislada per la Unid Europea. A més, I'Organitzacio
Mundial dela Salut (OMS) recentment vareduir €l limit de NO2 recomanable per ala salut de 40 a 10
?20/m3, fet que suposa un repte encara més gran per alaciutat.

Sense aguesta reduccio significativa del transit, I'impacte de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) i la
implantacio de mesures com les “superilles’ o I'urbanisme tactic queda lluny dels objectius marcats per la
Comissio Europea. Aixi quedareflectit al'estudi “ To what extent the traffic restriction policies applied in
Barcelona city can improve itsair quality?’ (“Finsaquin punt les politiques de restriccié de transit aplicades
alaciutat de Barcelona poden millorar laqualitat de I'aire?’), publicat alarevista cientifica Science of The
Total Environment.
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L'impacte delessuperilles, I'urbanismetactic i la zona de baixes
emissions (ZBE)

Des del consistori sespera que |'aplicacié d'aguestes mesures gjudi a desincentivar I'Us del transport privat
fins areduir-lo en un 25% €l's propers tres anys (pronostic que recull el Plade Mobilitat Urbana 2024). Amb
aquest suposit, I'estudi ha quantificat I'impacte a peu de carrer de lesrestriccions a transit sota la demanda
actual i amb lareduccio esperada del 25%. En particular, elsinvestigadors han calculat I'impacte de les
mesures adoptades fins a moment de I'estudi 0 que actualment estan en execucio: reducci6 de 32
quilometres de carrils per avehicles, creacid de vuit arees de superillesi laimplantacio de la Zona de Baixes
Emissions. Per a aguesta Ultima sha assumit una hipotesi optimista que, gracies ala ZBE, tots €ls vehicles
prohibits han estat reemplacats per vehicles que compleixen la normativa d'emissions Euro 6 -la més neta-,
cosa que no és esperable a curt termini.

Els resultats mostren que, tot i considerar una reduccio de transit del 25%, les reduccions de NO2 esperades
estarien entre el 20% i el 30%, depenent del carrer. Aixo deixarialaciutat al limit dels nivells marcats per la
Comissi6 Europea, i molt lluny dels nivells maxims recentment revisats per 'OMS. Aix0 posa de manifest
gue les mesures adoptades fins ara han de ser complementades amb noves restriccions al transit per millorar
laqualitat de I'aire de Barcelonai mantenir la concentracié de contaminants en valors acceptables per ala
salut.

Lessuperillesi I'urbanismetactic per si mateixos tenen un efecte
rebot

L'estudi també demostra gue, quan només simplementen mesures relacionades amb la reducci6 de |'espai
disponible per a transport privat, com les superilles o les actuacions d'urbanisme tactic, els canvisales
emissions d'oxids de nitrogen (NOx = NO2 + NO) son insignificants (+ 0,1%), ja que les mesures tenen un
efecte rebot ales zones confrontants. Segons I'article, aquestes restriccions generen una redistribucio del
transit a llarg delaxarxai per tant també una redistribuci6 de les emissions a nivell de carrer, amb
variacions d'oxids de nitrogen de fins a +17% en carrers especifics com a consequiiéncia de les noves rutes
delsvehiclesi lavariacio del flux detransit i velocitat.

Objectiu: menys de 40 microgramsde NO2 per metre cubic d'aire

Basant-se en els limits anteriors establerts per 'OMS, la Comissio Europea va establir aladirectivarelativa
alaqualitat de |'aire de 2008 que, per assegurar la proteccio de la salut humana, la mitjana anual de
concentracié de NO2 no ha de superar €ls 40 micrograms per metre cubic. L'Ajuntament de Barcelona ha
detectat que, després de I'aturada causada pel confinament i malgrat les mesures aplicades per limitar el
transit rodat, el mes d'octubre passat |es concentracions van tornar a superar aguest limit, com ja passava
abans de la pandémia.

D'acord amb els resultats d'aguest estudi i considerant que I'OMS hareduit el limit de NO2 recomanable de
40 a 10 micrograms per metre cubic, la qualitat de I'aire de Barcelona continuara sent inacceptable per ala
salut dels ciutadans fins que no n'hi hagi unamés reducci6 del transit circulant ala ciutat.
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M odels de ssimulacio utilitzats:

Per realitzar aguest estudi shan utilitzat diferents models de simulacié desenvolupats al BSC i ainLab, en
concret els models:

e CALIOPE-Urban —un marc de modelitzacié multiescalar desenvolupat al BSC, que combina el
sistemade qualitat de I'aire de mesoescala CALIOPE (Baldasano et al., 2011, Pay et al., 2014b) amb
el model de dispersié urba a escala de carrer (Benavides et al., 2019)

e El smulador detransit VML (Montero et al., 2018), desenvolupat a Inlab-FIB de laUPC.

e El model d'emissions atmosféeriqgues HERMESv3 (Guevaraet a., 2020) i I'acoblament i el calibratge
amb el simulador VML, per poder estimar els canvis en les emissions de transit induides com a
consequiencia de modificacions de la xarxa de transport (Rodriguez-Rey et al., 2021) sha desenvolupat
al BSC.
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